Na temeljuclanka 30. Zakona o zZtaom prometu (,Narodne novine*, broj 69/09
i 84/11), a u svezi s tgom 3.5.2 Strategije Vladinih programa 2012. — 20Mada
Republike Hrvatske na sjednici --. studenoga 2dbaijela je

ODLUKU
o obvezi obavljanja domaceg linijskog zra¢nog prijevoza Croatia Airlines d.d.

l.

U svrhu @uvanja prometne povezanosti regija i gospodarséagitka Republike
Hrvatske, utwiuje se obveza obavljanja doéeg linijskog zr&nog prijevoza i to na
sljedeim linijjama:

- Zagreb — Dubrovnik — Zagreb;

- Zagreb — Split — Zagreb;

- Zagreb — Zadar — Zagreb;

- Zagreb — Pula — Zagreb;

- Zagreb — Bra— Zagreb;

- Osijek — Split — Osijek;

- Osijek — Zagreb — Osijek;

Il.
Usluga obavljanja dondag linijskog zr&nog prijevoza na linijjama iz ¢&e |. ove
Odluke je javna usluga i od interesa je za gospiasocijalni razvoj regija u Republici
Hrvatsko;.

[l
Obavljanje usluge iz tike |. ove Odluke povjerava se &mam prijevozniku
Croatia Airlines d.d.

V.
Uslugu iz t@ke I. ove Odluke zgi prijevoznik Croatia Airlines d.d. ima obvezu
obavljati u 2012. do 30. ozujka 2013., a na rapnoimeta ostvarenog u 2006. odnosno
6857 letova godisSnje.

V.
Zrani prijevoznik Croatia Airlines d.d. ima pravo nakmadu za obavljanje
usluga iz ove Odluke.

Naknadu iz stavka 1. ovedke ¢ine razlika dijela neostvarenih prihoda u odnosu
na troskove obavljanja usluge izke I. ove Odluke.

Sredstva iz stavka 2. oveck@ osiguravate se u drzavnom prafanu Republike
Hrvatske.

Visina potrebne naknade ne smije biticaeod drzavne potpore odobrene za
oc¢uvanje prometne povezanosti u 2011., dewe rjieSenjem Agencije za zastitu trziSnog
natjecanja (,Narodne novine*, broj 6/11).



Iznimno od odredbe stavka 2. ovetke, naknadate biti revidirana za iznose
troSkova goriva u sltaju povéanja/smanjenja za 5%, te ostalih pojedmh troSkova
koji sudjeluju u ukupnim troskovima s preko 10%.

VI.

Ministarstvo pomorstva, promete i infrastruktéeeplanirati sredstva u drzavnom
prora&unu potrebna za naknadu iz¢ke V. ove Odluke kao kompenzaciju &nam
prijevozniku Croatia Airlines d.d. za¢ovanje prometne povezanosti regija - doma
linijski zra¢ni prijevoz.

VILI.
Zrtni prijevoznik Croatia Airlines d.d. duzan je vadibdvojene interne
financijske izvjeStaje i kainovodstvo prihoda i troSkova obavljanja déex linijskog
zratnog prijevoza na linijjama iz ¢#&e |. ove Odluke od svojih ostalih aktivnosti.

Radi prova@enja nadzora, ztai prijevoznik Croatia Airlines d.d¢e za svako
obratunsko razdoblje za koje trazi isplatu praraskih sredstava na ime naknade za
obavljanje usluga iz tike |. ove Odluke, Ministarstvu dostavljati dokaze o

- Specifikaciju fizekinh pokazatelja usluga obavljanja daiaeg linijskog

zratnog prijevoza po linijama iz tie 1. ove Odluke

- Financijski rezultat po linijama iz ¢&e |. ove Odluke s prikazom ostvarenih

prihoda i prikazom svih ostvarenih troSkova (prewsti), a koji su uzeti u
obzir i kod izr&una naknade sukladno rjeSenju izk® V. stavak 4. ove
Odluke

VIILI.

Ova Odluka stupa na snagu danom donosenja.

Klasa:
Urbroj:
Zagreb, --. studenoga 2012.
Predsjednik

Zoran Milanovié

OBRAZLOZENJE



Odluka o obvezi obavljanja dog®g linijskog zr&nog prijevoza (PSO) Croatia Airlines d.d.
u razdoblju 2007. — 2011. godine, kojom je osigaranometna povezanost od Zaja za
gospodarski i socijalni razvoj regija unutar RepkédlHrvatske, prestala je vrijediti od 01.
sijecnja 2012. godine.

U Republici Hrvatskoj jedini zeai prijevoznik koji obavlja redoviti zkai prijevoz je
Croatia Airlines d.d., koja nema poslovnog interesa obavljanje redovitog ztaog
prijevoza na domam linijjama na komercijalnim osnovama, a do pungpog ¢lanstva u
EU prijevoznici iz EU nemaju pravo obavljanja dam®@ zr&nog prometa (kabotaza).

Kontinuitet prometne povezanosti i neprekinutosawjanja redovitog zranog linijskog
prijevoza od interesa je za gospodarski i socijedzvoj regija unutar Republike Hrvatske,
Sto je potvdeno i Strategijom Vladinih programa 2012. — 201kbjim programom je
planirano u sljedeem trogodiSnjem razdoblju nastojati zadrzati istjbinija u dom&em
linijskom zratnom prijevozu, odnosno figi promet od 6.857 letova godiSnje.

lako nastavak obveznog obavljanja déewlinijskog zr&nog prijevoza za razdoblje 2012. —
2014. nije utvden, Croatia Airlines, kao poduz u drzavnhom vlasnistvu, stvarno je
nastavila prometovanje od 01. sijga ove godine u cilju provenja Strategije VRH i
zadrzavanja kontinuiteta i neprekinutosti obavketg javne usluge.

Iz toga razloga, potrebno je ovom Odlukom osigukatitinuitet i formalnopravno postojanje
obveze obavljanja domag linijskog prijevoza u razdoblju od isteka st@@luke do konca
zimskog reda letenja 2012/2013 (do 30.3.2013.)akadse prometna povezanosti sukladno
Strategiji VRH za razdoblje 2013. — 2015. utvrdiikladno propisima o obavljanju javnih
usluga te pravilima i propisima za odobravanje pdEza ¢uvanje prometne povezanosti,
koji u naelu financiranje PSORublic Service Obligation — obveza obavljanja jaustuge
mjere ne smatra drzavnom potporom nego kompenraagizvrSene usluge.

RjeSenjem AZTN-a od 02.12.2010. o ogtamju i utvdivanju opravdane potpore za
troSkove obavljanja PSO od strane Croatia Airlinesazdoblju 2007-2011, temeljnom na
analizi troSkova obavljanja PSO koji bi nastalidippm poduzetniku, uzimagupri tome u
obzir relevantne prihode i troSkove poslovanjaugen je uvjet umjesto javnog naigga,
koji tada nije provedeniime je u stvari ispunjen tzv. Altmark kriterij kad® potpora ne
smatra drzavnom potporom (Presuda Europskog sud&4odrpnja 2003., u predmetu C-
280/00 Altmark Trans GmbH i Regierungsprasidium  Magurg protiv
Nahverkehrsgesellschaft Altmark GmbH (62000CJO®B8,/2003/ str. 1-07747).

Naime, Altmark kriteriji utvduju da naknada za javne usluge ne predstavlja dwzpetporu
ukoliko su ispunjenaetiri kumulativha uvjeta:

1. poduzetniku koji prima naknadu mora zaista bitijpeena obveza pruzanja javnih usluga
i te usluge moraju biti jasno definirane;

2. parametri na temelju kojih se iZtmava naknada moraju biti uténi unaprijed, na
nepristran i transparentandng



3. naknada ne smije premasiti iznos nuzan za pokevswih ili dijela troSkova pretrpljenih
tijekom obveze pruzanja javnih usluga, uzindaju obzir relevantne prihode i razumnu
dobit; te

4. ukoliko u konkretnom skaju poduzetnik koji bi trebao izvrSavati obvezenjaivusluga
nije odabran u skladu s postupkom javne nabavebkamoguio odabir ponuditelja koji
bi takve usluge mogao pruziti po najpovoljnijim etma za zajednicu, visina potrebne
naknade mora se odrediti na temelju analize tragkéwji bi nastali tipinom
poduzetniku, kojim se dobro upravlja i koji je pjareno opskrbljen prijevoznim
sredstvima.

Svi navedeni uvjeti iz Altmarka ispunjeni su ikama Il. do VII. ove Odluke.



